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Um eine einwandfreie Funktion und einen sicheren Umgang mit der Armatur zu gewahrleisten, ist es
zwingend notig, sich vor dem Einbau und der Inbetriebnahme der Armatur mit dem Inhalt der
vorliegenden BR12a Betriebsanleitung sowie mit der allgemeinen Montage- und Betriebsanleitung
vertraut zu machen.

Bei Nichtbeachtung oder -einhaltung dieser Betriebsanleitung erlischt die Gewahrleistung und Haftung
des Herstellers. Im Normalfall gelten die allgemeinen Verkaufs- und Lieferbedingungen des Herstellers.
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1. FUNKTIONSPRINZIP

Die Regulierung der Durchflussmenge durch das Ventil erfolgt durch eine lineare Verschiebung der
Ventilspindel durch einen pneumatischen, elektrischen oder handbetatigten Antrieb. Durch den geanderten Hub
der Armatur wird der Ringspalt zwischen Ventilsitz und Kegel vergrof3ert bzw. verkleinert. Dieses bewirkt eine
direkte Beeinflussung der durchstrémenden Durchflussmenge.

2. EINBAULAGE

Die Einbaulage ist beliebig, jedoch ist bei Ventilen ab DN 80 ein senkrechter Einbau mit Antrieb nach oben
vorzuziehen. Bei Ventilen mit Abstandsversion, Faltenbalgabdichtung oder bei Antrieben mit mehr als 50 kg
Gewicht sollte eine geeignete Abstitzung oder Aufhangung fiir den Antrieb vorgesehen werden, da es
ansonsten durch das Eigengewicht zu vorzeitigen Verschlei und Leckagen an der Stopfbuchse kommen kann.

3. BETRIEBSBEDINGUNGEN

Regelventile sollten unter Betriebsbedingungen betrieben werden, die mit den zur Berechnung der Grof3e und
der Bestimmung der Konstruktions- und Materialart angenommenen ubereinstimmen. Fir die Gewahrleistung
eines storungsfreien Betriebs Uber die gesamte Betriebsdauer hinweg ist das Regelventil einschlieRlich
Zubehorteile regelmafiger Durchsicht und Wartung zu unterziehen.

Normale Betriebsbedingungen:

a) mit pneumatischen Stellantrieben:
Umgebungstemperatur von - 40 bis + 80CC mit Silikon membran, relative Luftfeuchtigkeit bis 98 %.
Die Steuer- und Zuluft darf keine mechanischen Verunreinigungen, Ol oder korrosionsauslésenden Sub-
stanzen, Kupfer- und Aluminiumlegierungen enthalten und muss entfeuchtet sein, so dass der Taupunkt
einer Temperatur entspricht, die um mindestens 10 °C niedriger ist als die Betriebstemperatur von
Stellungsregler und Stellantrieb ist.

b) mit elektrischen Stellantrieben
Nach den technischen Daten der Hersteller.

c) mit manuellen Antrieben vom Typ NN
Umgebungstemperatur von - 25 bis + 80C, relative L uftfeuchtigkeit bis 98 %.

4. FUNKTIONALITAT, WARTUNG UND REPARATUR - NORMALE AUSFUHRUNG

Die Funktionalitat des Regelventils, wahrend seiner Einsatzzeit, beruht auf der Einhaltung einer entsprechenden
Durchflusskennlinie und dem Unterschreiten der zuldssigen Leckage-Menge der Armatur.

Bedingung fur einen dauerhaft ordnungsgemafen und sicheren Betrieb des Ventils ist die unbedingte
Durchfuhrung regelmafiger nachgewiesener Kontrollen. Fur Ventile im standigen Betrieb sollten die
Uberpriifung mindestens alle 6 Monate erfolgen. Fiir Ventile die nicht standig in Betrieb sind - mindestens alle
12 Monate.

Sind an dem Regelventil Wartungs- und Reparaturtatigkeiten durchzufiihren, so sind diese wie folgt
durchzufihren:

4.1. Stopfbuchsenpackung

Ein wichtiges Kriterium der Funktionalitat ist die Dichtheit nach aul3en, die durch die Stopfbuchsenabdichtung

gewabhrleistet ist.
Anleitung BR12a Version 1.0 17.08.2011



;. N
4 PRE-VENT.

Die verwendete Stopfbuchsenpackung wird normalerweise anhand der Betriebsbedingungen im Vorfeld
spezifiziert.

Bei einer normalen Stopfbuchsenpackung wird die Dichtheit durch das Anziehen der Stopfbuchsenmutter oder
der Stopfbuchsenbrille erreicht.

ACHTUNG:

Bei Auslieferung der Armatur ist die Stopfbuchse nu r handfest angezogen. Vor der Inbetriebnahme ist
die Stopfbuchse unbedingt soweit anzuziehen, dass e  in gentigender Anpressdruck erreicht wird und
somit eine sichere Abdichtung nach aul3en gewahrleis tet wird, jedoch ohne die Ventilstange zu
blockieren.

Bei selbstnachstellenden Stopfbuchsen wird der stetige Anpressdruck durch eine Edelstahlfeder gewahrleistet.
Aus diesem Grund ist die Stopfbuchse bis zum Anschlag anzuziehen.

Beim Austausch der Stopfbuchsenpackung ist wie folgt vorzugehen:

Vor dem Austausch der Stopfbuchsenpackung ist sicherzustellen, dass die Armatur druckfrei und nicht
konterminiert ist.

Ventiloberteil losen durch Offnen der Gehausemuttern (19) zwischen Gehause und Ventilaufsatz.

Ventiloberteil mit Kegelstange und Kegel vom Geh&use abheben. Verbindung der Antriebsspindel und der
Ventilspindel I16sen. Stopfbuchsenbrille (14) durch Lockern der Muttern (16) I6sen und Kegelstange mit
Kegel aus dem Ventiloberteil herausziehen.

3. Samtliche Stopfbuchsteile (13,24) mit geeignetem Werkzeug aus dem Packungsraum entfernen und
Packungsraum sorgfaltig sdubern.

4. Gehausedichtung (9) und Sitzdichtung (8) erneuern und Dichtflachen im Gehause und am Oberteil
sorgfaltig reinigen.
Kegelstange mit Kegel in das Ventiloberteil einschieben.
Ventiloberteil vorsichtig auf das Ventilgehduse aufsetzen und mit Muttern (19) befestigen.

Die neuen Stopfbuchsenteile vorsichtig tber die Kegelstange in den Packungsraum einflihren. Dabei auf
die richtige Anordnung achten (in umgekehrter Reihenfolge einlegen wie enthommen).

Stopfbuchsenbrille aufsetzen und mit Muttern (16) festziehen.
Antrieb und Armatur wieder miteinander verbinden.

4.2. Austausch von Sitz und Kegel

Ist aufgrund geénderter Betriebsbedingungen oder verschleil3bedingt das wechseln von Sitz und Kegel nétig, so
ist wie folgt zu verfahren:

Vor dem Austausch ist sicherzustellen, dass die Armatur druckfrei und nicht konterminiert ist.

Um eine bessere Dichtheit der Armatur beim Austausch von Sitz und Kegel zu erreichen empfiehlt es sich Sitz
und Kegel mit einer feinen Schleifpaste einzuschleifen.

Kegel wechseln

1. Ventiloberteil I6sen durch Offnen der Gehausemuttern (19) zwischen Geh&use und Ventilaufsatz.

2. Ventiloberteil mit Kegelstange und Kegel vom Gehéduse abheben. Verbindung der Antriebsspindel und der
Ventilspindel I6sen. Spann- (6) oder Lochspannhtilse (K&fig) (7) entfernen.

4
- Anleitung BR12a Version 1.1 31.08.2012



) PRE-VENTﬂ

|

3. Stopfbuchse lockern durch Lésen der Muttern (16) der Stopfbuchsenbrille (14) und Kegelstange mit Kegel
aus dem Ventiloberteil herausziehen.

4. Kerbstift (20) mit Hilfe eines Treibeisens herausschlagen und Kegel ausschrauben, neuen Kegel auf der
Spindel (3) aufschrauben, nachbohren und Kerbstift zur Sicherung wieder einschlagen.

Kegelstange mit neuem Kegel in das Ventiloberteil einschieben.
Zur Abdichtung ebenfalls den Sitz (5) enthehmen, neue Sitzdichtung (8) einsetzen und Sitz wieder
einsetzen.

7. Spann- (6) bzw. Lochspannhiilse (7) auf Sitz aufsetzen. Ventiloberteil vorsichtig auf das Ventilgehduse
aufsetzen und mit Muttern (19) befestigen.
Stopfbuchse durch Anziehen der Muttern (16) der Stopfbuchsenbrille (14) wieder vorspannen.
Antrieb und Armatur wieder miteinander verbinden.

Sitz wechseln

1. Ventiloberteil I6sen durch Offnen der Gehausemuttern (19) zwischen Gehause und Ventilaufsatz.
Spannhiilse (6) oder Lochspannhiilse (7) entfernen.

2. Dader Sitz (5) nur geklemmt ist, kann dieser normalerweise ohne besonderes Werkzeug entnommen
werden.

3. Sitzdichtung (8) erneuern und neuen Sitz (5) wieder einsetzen. Spann- oder Lochspannhilse wieder auf
den Sitz aufsetzen.

4. Ventil wie beim Wechseln des Kegels 4.2 (Punkt 7-9) wieder montieren.

5. FUNKTIONALITAT, WARTUNG UND REPARATUR - AUSFUHRU NG MIT VERLANGERTEM AUFSATZ
BZW. FALTENBALGAUSFUHRUNG

Die Funktionalitat des Regelventils wahrend seiner Einsatzzeit beruht auf der Einhaltung einer entsprechenden
Durchflusskennlinie und dem Unterschreiten der zuldssigen Leckage-Menge der Armatur.

Bedingung fir einen dauerhaft ordnungsgemafien und sicheren Betrieb des Ventils ist die unbedingte
Durchfiihrung regelméaRiger nachgewiesener Kontrollen. Fiir Ventile im standigen Betrieb sollte die Uberpriifung
mindestens alle 6 Monate erfolgen; fur Ventile die nicht standig in Betrieb sind mindestens alle 12 Monate.
Sind an dem Regelventil Wartungs- und Reparaturtatigkeiten fallig, so sind diese wie folgt durchzufiihren;

5.1. Stopfbuchsenpackung

Ein wichtiges Kriterium der Funktionalitat ist die Dichtheit nach aul3en, die durch die Stopfbuchsenabdichtung
gewabhrleistet ist.

Die verwendete Stopfbuchsenpackung wird normalerweise anhand der Betriebsbedingungen im Vorfeld
spezifiziert.

Bei einer normalen Stopfbuchsenpackung wird die Dichtheit durch das Anziehen der Muttern (16) der
Stopfbuchsenbrille (14) erreicht.

ACHTUNG:

Bei Auslieferung der Armatur ist die Stopfbuchse ni cht komplett angezogen. Vor der Inbetriebnahme ist
die Stopfbuchse durch Anziehen der Muttern (16) unb  edingt soweit anzuziehen, dass ein genligender
Anpressdruck erreicht wird und somit eine sichere A bdichtung nach auf3en gewabhrleistet wird, jedoch
ohne die Ventilstange zu blockieren.
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Bei selbstnachstellenden Stopfbuchsen wird der stetige Anpressdruck durch eine Edelstahlfeder gewahrleistet.
Aus diesem Grund sind die Muttern (16) bis zum Anschlag einzuschrauben.

Die Stopfbuchsenpackung ist bei der Variante mit Abstandsversion und Faltenbalgausfihrung zu wechseln wie
in Punkt 4 beschrieben.

5.2. Austausch von Sitz und Kegel

Ist aufgrund geénderter Betriebsbedingungen oder verschleiRbedingt das Wechseln von Sitz und Kegel notig,
so ist wie folgt zu verfahren:

Vor dem Austausch ist sicherzustellen, dass die Armatur druckfrei und nicht konterminiert ist.

Um eine bessere Dichtheit der Armatur beim Austausch von Sitz und Kegel zu erreichen, empfiehlt es sich, Sitz
und Kegel mit einer feinen Schleifpaste einzuschleifen.

Kegel wechseln
Die Vorgehensweise ist identisch wie bei der normalen Ausfiihrung jedoch ist darauf zu achten:

Um Beschadigungen bei der Metallbalgausfiihrung (bei der Isolierteilausfiihrung entféllt der Balg) zu
vermeiden, ist unbedingt darauf zu achten, dass kei  n Drehmoment auf den Balg beim Ab- und Ein-
schrauben des Kegels tbertragen wird. Es empfiehlt sich, an der Ventilspindel zu kontern.

Sitz wechseln

Identisch wie in Punkt 4.2. beschrieben
5.3. Wechseln des Faltenbalges

Ventiloberteil 16sen durch Offnen der Gehausemuttern (19) zwischen Gehause und Ventilaufsatz.

Ventiloberteil mit Faltenbalgaufsatz (23), Langsstopfbuchse (2C) Kegelstange und Kegel vom Gehause
abheben. Verbindung der Antriebsspindel und der Ventilspindel I6sen. Spann- (6) oder Lochspannhiilse
(Kafig) (7) entfernen.

3. Stopfbuchse am Langsstopfenbuchsenaufsatz lockern. Verbindungsmuttern (31) des Faltenbalgaufsatzes
I6sen und Langsstopfbuchse (2C) abnehmen.

Sicherungsmutter (27) vom oberen Teil des Faltenbalgs (25) abschrauben.

Faltenbalg (25) mit der Ventilstange aus dem Faltenbalgaufsatz ziehen.

Kegel (4a; 4b) aus dem Faltenbalg wie in Punkt 5.2 beschrieben abmontieren.

Dichtflachen am Zwischenstiick sdubern.

Kegel wie oben beschrieben wieder in die neue Ventilstange mit Faltenbalg einschrauben und verstiften.
ACHTUNG!

Unbedingt darauf achten, dass kein Drehmoment aufd  en Balg beim Ab- und Einschrauben des
Kegels Ubertragen wird.

© © N o 0 A

10. Neue Faltenbalgdichtung (26) einsetzen und Faltenbalg von unten in den Faltenbalgaufsatz einfiihren.
Sicherungsmutter (27) wieder aufsetzen und anziehen. Neue Aufsatzdichtung (29) einsetzen und
Langsstopfen-buchsenaufsatz aufsetzen und wieder mit dem Faltenbalgaufsatz (23) mittels der
Verbindungsmuttern (31) verschrauben.

11. Stopfbuchse durch Anziehen der Muttern (16) der Stopfbuchsenbrille (14) wieder vorspannen.
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12.

13.

6. PNEUMATISCHER ANTRIEB P/R

(Zeichnungsnummern siehe Manual BR11)

Ventil wie beim Wechseln des Kegels 4.2 (Punkt 7-9 ) wieder montieren

Sitzdichtung (8) erneuern und Sitz (5) wieder einsetzen. Spann- oder Lochspannhilse wieder auf den Sitz
aufsetzen

Bei einem Anstieg des Druckes in der Druckkammer des Antriebs nimmt die Kraft auf die sich im Antrieb
befindende Membrane zu. Uberschreitet die Kraft die Federkraft der sich in der zweiten Kammer befindlichen
Federn, so werden diese zusammengedriickt und die Antriebstange beginnt je nach Funktion ein- bzw.
auszufahren. Steigt der Druck weiter, so werden die Federn nach Erreichen der maximalen Federkraft bis zum
Anschlag zusammengedrickt und der Antrieb bleibt stehen. Je nach Luftdruck kann somit bei einfach

wirkenden pneumatischen Antrieben eine bestimmte Stellung erreicht werden.

Die AntriebsgroR3e ergibt sich aus der cm? Flache der Membrane.

Federbereich (kPa)
.. 1 2 3 4 5 6
Grope
des 20-100 40 -200 40-120 80— 240 60 — 140 120 -280 180 - 380
Antriebs | Hub zus. zus. zus. zus. zus. zus. zus.
Y Feder- | Span- | Feder- | Span- | Feder- | Span- | Feder- | Span- | Feder- | Span- | Feder- | Span- | Feder- | Span-
anzahl | nung | anzahl | nung [ anzahl | nung | anzahl | nung | anzahl | nung | anzahl | nung | anzahl | nung
(mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm)
400 20 3 - 6 - 3 5 6 5 3 545 6 545 - -
20 3 - 6 - 3 5 6 5 3 545 6 545 12 545
630 9,5+ 9,5+ 9,5+
38 3 - 6 - 3 9,5 6 9,5 3 95 6 95 12 95
9,5+ 9,5+ 9,5+
38 3 - 6 - 3 9,5 6 9,5 3 95 6 95 12 95
12,5+ 12,5+ 12,5+
1000 50 3 - 6 - 3 12,5 6 12,5 3 12,5 6 12,5 12 12,5
15,5+ 15,5+ 15,5+
63 3 - 6 - 3 15,5 6 15,5 3 15,5 6 15,5 12 15,5
9,5+ 9,5+ 9,5+
38 3 - 6 - 3 9,5 6 9,5 3 95 6 95 12 95
12,5+ 12,5+ 12,5+
50 3 - 6 - 3 12,5 6 12,5 3 125 6 125 12 125
1500 15,5+ 15,5+ 15,5+
63 3 6 3 15,5 6 15,5 3 15,5 6 15,5 12 15,5
9,5+ 9,5+ 9,5+
80 3 - 6 - 3 9,5 6 9,5 3 6 12
9,5 9,5 9,5

Federbereiche und AntriebsgroRen der pneumatischen Antriebe Typ P1/R1

Antrieb Typ P: Einfach wirkender Membranantrieb.
Sicherheitsstellung NO (drucklos offen)
Bei Anstieg des Druckes in der oberen Kammer féhrt die Spindel
aus dem Antrieb aus.

Antrieb Typ R: Einfach wirkender Membranantrieb.

Sicherheitsstellung NC (drucklos geschlossen)

Bei Anstieg des Druckes in der unteren Kammer fahrt die Spindel in den Antrieb ein.

Anleitung BR12a Version 1.0
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6.1. Wirkungsweise der Antriebe drehen

Eine Umkehr der Wirkungsrichtung der pneumatischen Antriebe des Typs P/R ist ohne zuséatzliche Teile
maglich.

Umbau P auf R und umgekehrt

10.
11.

10.

Verbindung des Ventils mit dem Antrieb lI6sen
Sicherstellen, dass keine Luft am Antrieb anliegt

Oberen Deckel des Stellantriebs entfernen, wobei darauf zu achten ist, dass die Spannmuttern (lange
Muttern) (82) am Ende abgedreht werden - gemaf} dem Hinweis auf den Warntafeln.

Das weitere Vorgehen hangt von der Funktionsweise des Stellantriebs vor der Anderung ab.

Wird eine Anderung der Funktion des Stellantriebs v on P zu R vorgenommen, ist wie folgt zu
verfahren:

Spezialmutter (34) vom Bolzen des Stellantriebs l6sen.

Membran mit Membranplatte, Distanzring, Unterlegscheibe und Distanzmuffe (bzw. Distanzmuffen bei
Stellantrieben 630 und 1000) herausnehmen.

Federn (31) aus dem unteren Topf herausnehmen.

Membrane mit dem Satz der 0.g. Teile um 180 Grad herumdrehen und auf den Stellantriebbolzen
aufsetzen.

Spezialmutter auf den Bolzen des Stellantriebs aufdrehen, wobei gleichzeitig der gesamte Satz der o.g.
Teile angedriickt wird.

Federn so auf die Membranplatte legen, dass sie in die Filhrungs-aussparungen eingepasst werden und
ihre Enden in Bezug auf die Bolzenachse ausgerichtet sind.
Oberen Topf auf die Federn auflegen und als erstes die Spannmuttern (82) festziehen.

Federn gleichmafig andriicken, bis der obere Teil der Antriebstopfes mit dem Unteren zusammengefihrt
ist, danach die restlichen Schrauben einlegen und mit den Muttern zusammenschrauben.

Wird eine Anderung der Funktion des Stellantriebs v on R zu P vorgenommen, ist wie folgt zu
verfahren:

Federn (31) von der Membranplatte (28) entfernen.
Spezialmutter (34) vom Bolzen des Stellantriebs I6sen.

Membran mit Membranplatte, Distanzring, Unterlegscheibe und Distanzmuffe (bzw. Distanzmuffen bei
Stellantrieben 630 und 1000) herausnehmen.

Federn an die gekennzeichneten Stellen der unteren Verkleidung legen.

Membran mit dem Satz der 0.g. Teile um 180 Grad herumdrehen und auf den Stellantriebbolzen auflegen,
dass die O 6 mm - Offnung auf dem Boden und die Nut an der Kante der Membranplatte des Stellantriebs
sich in axialer Ausrichtung zu einer der Offnungen am Rand der Membran befinden.

Spezialmutter (34) auf den Bolzen des Stellantriebs aufdrehen, wobei gleichzeitig der gesamte Satz der
0.9. Teile angedrickt wird.

Federn so auf die Membranplatte (28) legen, dass sie in die Fihrungsaussparungen in der Membranplatte
eingepasst werden. Um zu Uberpriifen, ob die Federn sich in der korrekten Position befinden, ist die
Membran umzuschlagen (an der Stelle der Einkerbung der Nut an der Kante der Membranplatte) bis die O
6 mm - Offnung auf dem Boden sichtbar wird. Durch die Offnung feststellen ob sich auf der Unterseite eine
Feder befindet.

Anleitung BR12a Version 1.1 31.08.2012
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11. Oberen Topf auf die Federn auflegen und als erstes die Spannmuttern (82) festziehen.

12. Federn gleichmafig andriicken, bis der obere Teil der Antriebstopfes mit dem Unteren zusammengefihrt
ist, danach die restlichen Schrauben einlegen und mit den Muttern zusammenschrauben.

6.2. Membrane tauschen
Sollte es notig sein eine Membrane zu tauschen, so ist der Antrieb so zu zerlegen, wie im Punkt 6.1
beschrieben. Anstatt den Antrieb reversiert zusammenzubauen ist er lediglich nach dem Tauschen der
Membrane wieder so zusammenzubauen, wie er sich im Originalzustand befunden hat.

7. PNEUMATISCHER ANTRIEB P1/R1

Bei einem Anstieg des Druckes in der Druckkammer des Antriebs nimmt die Kraft auf die sich im Antrieb
befindende Membrane zu. Uberschreitet die Kraft die Federkraft, der sich in der zweiten Kammer
befindlichen Federn, so werden diese zusammengedrickt und die Antriebstange beginnt je nach Funktion
ein- bzw. auszufahren. Steigt der Druck weiter, so werden die Federn nach Erreichen der maximalen
Federkraft bis zum Anschlag zusammengedriickt und der Antrieb bleibt stehen. Je nach Luftdruck kann
somit bei einfach wirkenden pneumatischen Antrieben eine bestimmte Stellung erreicht werden.

Die AntriebsgroRRe ergibt sich aus der cm® Flache der Membrane.

Federbereich (kPa)
Grope 1 2 3 4 5 6 7
des 20 - 100 40 — 200 40-120 80 — 240 60 — 140 120 — 280 180 - 380
Antriebs | Hub zus. zus. zus. zus. zus. zus. zus.
u Feder- | Span- | Feder- | Span- | Feder- | Span- | Feder- | Span- | Feder- | Span- | Feder- | Span- | Feder- | Span-
anzahl | nung | anzahl | nung | anzahl | nung | anzahl | nung | anzahl | nung | anzahl | nung | anzahl | nung
(mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm)
400 20 3 6 3 5 6 5 3 5+5 6 5+5 - -
20 3 6 3 5 6 5 3 5+5 6 5+5 12 5+5
630 9,5+ 9,5+ 9,5+
38 3 6 3 9,5 6 9,5 3 95 6 95 12 95
9,5+ 9,5+ 9,5+
38 3 6 3 9,5 6 9,5 3 95 6 95 12 95
12,5+ 12,5+ 12,5+
1000 50 3 6 3 12,5 6 12,5 3 125 6 125 12 125
15,5+ 15,5+ 15,5+
63 3 6 3 15,5 6 15,5 3 155 6 15.5 12 155
9,5+ 9,5+ 9,5+
38 3 6 3 9,5 6 9,5 3 95 6 95 12 95
12,5+ 12,5+ 12,5+
50 3 6 3 12,5 6 12,5 3 125 6 125 12 125
1500 15,5+ 15,5+ 15,5+
63 3 6 3 15,5 6 15,5 3 15.5 6 15.5 12 15.5
9,5+ 9,5+ 9,5+
80 3 6 3 9,5 6 9,5 3 95 6 95 12 95

Federbereiche und AntriebsgréRen der pneumatischen Antriebe Typ P1/R1

Antrieb Typ P1: Einfach wirkender Membranantrieb.

Sicherheitsstellung NO (drucklos offen)
Bei Anstieg des Druckes in der oberen Kammer féahrt die Spindel
aus dem Antrieb aus.

Antrieb Typ R1: Einfach wirkender Membranantrieb.
Sicherheitsstellung NC (drucklos geschlossen)
Bei Anstieg des Druckes in der unteren Kammer féhrt die Spindel in den Antrieb ein.
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7.1.

1.

Anderung Wirkungsweise der Antriebe drehen

Eine Umkehr der Wirkungsrichtung der pneumatischen Antriebe des Typs P1/R1 ist ohne zusatzliche Teile
maoglich.

Die Verbindung zwischen der Ventilspindel und der Antriebsspindel I16sen.

Den oberen Antriebstopf (44) des Stellantriebs abbauen; beachten Sie, dass die Spannschlésser am Ende
geldst werden - gemar dem Hinweis auf den Warnschildern.

Weitere Tétigkeiten sind von der Funktion des Stellantriebs vor der Anderung abhangig.

Bei Anderung der Funktion des Stellantriebs von P1 auf R1 sind folgende Schritte notwendig:

4,
5.

10.

Lésen Sie die Flachmutter (53) der Antriebsspindel.

Die Membrane (55) mit der Membranenplatte (45), dem Distanzring (47), der Distanzunterlegscheibe (50)
und — hilse (bzw. den Distanzhilsen bei Stellantrieben 630 und 1000) (48/49) abnehmen; bitte beachten,
dass die Spindel vor dem Herausfallen aus dem Stopfbiichsensystem gesichert werden muss.

Federn aus dem unteren Gehausetopf entnehmen.

Die Membrane mit allen o.g. Teilen um 180° drehen und diese auf der Antriebsspindel in verkehrter
Reihenfolge wie entnommen wieder aufsetzen.

Schrauben Sie die Flachmutter auf die Antriebsspindel und driicken Sie damit alle 0.g. Teile zusammen.

Die Federn in die dafur vorgesehenen Ausbuchtungen auf der Membranenplatte legen, so dass diese
gegeniber der Spindelachse gleichmafig verteilt sind.

Den oberen Antriebsdeckel auf die Federn aufsetzen und die Federn gleichmafig zusammendriicken.
Zuerst die Spannschldsser festziehen an denen sich die Warnschilder befinden, bis der obere mit dem
unteren Antriebsdeckel fest verschraubt ist. Dann die weiteren Schrauben einsetzen und mit den
passenden Muttern zusammenschrauben.

Bei Anderung der Funktion des Stellantriebs von R1 auf P1 sind folgende Schritte notwendig:

11.
12.
13.

14.
15.

16.

17.

18.

Abnehmen der Federn von der Membranenplatte.
Lésen der Flachmutter (53) von der Antriebsspindel.

Abnehmen der Membrane (55), Membranenplatte (45), Distanzring (47), Distanzunterlegscheibe (50) und —
hillse (bzw. den Distanzhiilsen bei Stellantrieben 630 und 1000) (48/49); bitte beachten, dass die Spindel
vor dem Herausfallen aus dem Stopfblichsensystem gesichert werden muss.

Die Federn (54) an die gekennzeichneten Stellen im unteren Antriebsdeckel (43) legen.

Die Membrane mit allen 0.g. Teilen um 180° drehen und diese so auf die Antriebsspindel aufsetzen, dass
die Offnung ® 6 am Boden und die Nut am Rande der Membranenplatte (45) in der Achse einer der
Offnungen am Umfang der Membrane liegen.

Das Membranensystem so auf die Federn auflegen, dass sich die Federn in den entsprechenden
Ausbuchtungen in der Membranenplatte befinden. Um zu priifen, ob die Feder sich an den richtigen Stellen
befinden, die Membrane (am Nutschnitt am Rande der Platte) leicht anheben, bis die Offnung ® 6 im
Boden der Membranenplatte (45) sichtbar ist. Durch die Offnung sehen und priifen ob sich die Federn in
den passenden Positionen befinden.

Die Flachmutter (53) auf die Antriebsspindel aufschrauben und driicken Sie damit alle 0.g. Teile
zusammen.

Den oberen Antriebstopf auf die Stirnflache der Spindel legen und gleichméaRig die Federn
zusammendriicken. Zuerst die Spannschldsser (lange Muttern) festziehen (Achtung! Warnschilder
einlegen nicht vergessen), bis der obere mit dem unteren Antriebsdeckel fest verschraubt sind. Dann die
weiteren Schrauben einsetzen und mit den passenden Muttern zusammenschrauben.
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7.2. Anderung des Steuerluftbereichs (Federbereichs ) bei pneumatischen P1/R1 Antrieben

Durch Verwendung unterschiedlicher Federanzahl oder Anderung ihrer Vorspannung durch die Montage von
Distanzstiicken erméglicht die Bauart des Stellantriebs den Einsatz verschiedener Steuerluftbereiche:

5,0 mm — 2 St. (fur den Hub 20 mm),

9,5 mm — 2 St. (fur den Hub 38 und 80 mm),

12,5 mm — 2 St. (fir den Hub 50 mm),

15,5 mm — 2 St. (fur den Hub 63 mm) — bei Stellantrieb 1000, 1500.

Fur die Nennbereiche werden die Elemente auf der Antriebsspindel im Inneren der Membranenplatte montiert.
Zusatzliche Spannung der Federn wird durch

Einbauen von einem oder zwei Distanzstlicken an der Aul3enseite der Membranenplatte abhéngig von dem
gewtunschten Bereich erreicht.

Die Vorspannungsanderung wird durch Anderung der Lage folgender Distanzhiilsen erreicht: 5 mm fiir den Hub
20 mm; 9,5 mm fur den Hub 38 und 80 mm; 12,5 mm fur den Hub 50 mm und 15,5 mm fir den Hub 63 mm. Fur
den Hub 80 mm werden zuséatzliche Federplatten Dicke 4,5 mm verwendet.

Auswahl der Teile zeigt die Tabelle 1, und die Montageart ist auf der Zusammenstellungszeichnung fur
Stellantriebe dargestellt.

8. SONSTIGE ANTRIEBE

Es besteht die Mdglichkeit Armaturen der BR12a mit elektrischen Antrieben auszuriisten. Die Anpassung des
Antriebs auf das Regelventil erfolgt im Normalfall bei der Angebotslegung.

Ebenfalls besteht die Méglichkeit die BR12a mit einem reinen Handantrieb NN oder den pneumatischen Antrieb
zuséatzlich mit Handrad Typ P/R-N auszuristen
(Siehe nachfolgende Zeichnungen).

Anleitung BR12a Version 1.0 17.08.2011




;. N
4 PRE-VENT.

9.

ZEICHNUNGEN / ERSATZTEILLISTEN

Nummer und Bezeichnungen der Teile.

Nr. Bezeichnung Nr. Bezeichnung Nr. Bezeichnung
Einzelteile des Regelventils Einzelteile des Stellmotors 77 Z-Abstreifring
1 Gehéuse 38 Druckhilse (TA-Luft) 78 O-Ring
2a Standardstopfbuchse 39 Tellerfeder (TA-Luft) 79 Mutter
2b Langsstopfbuchse 40 Anpressplatte (TA-Luft) 80a Verbindungssttick Schaft,
oben P1/R1 630
2c Balgstopfbuchse 41 | Doppelmutterschraube (TA-Luft) 80b Verbindungsstiick Schaft,
oben P1/R1 1000; 1500
3 Spindel 42 Biigel 81a Verbindungsstiick Schaft,
unten P1/R1 630
4a Parabolkegel 43 Unterer Antriebstopf 81b Verbindungssttick Schaft,
oben P1/R1 1000; 1500
4b Lochkegel 44 oberer Antriebstopf 82a | Verbindungshilse P1/R1-630
5 Ventilsitz 45 Membranenplatte 82b Verbindungshlse P1/R1
1000; 1500
6 Spannhiilse 46 Spindel 83 Schlitzschraube
7 Lochspannhilse a7 Distanzring 84 Antriebsschraube
8 Ventilsitzabdichtung 48 Distanzhilse 85 Antriebsrad
9 Kdérperabdichtung 49 Distanzhilse 86 Stutzmutter
10 Fihrungshilse 50 Unterlegscheibe 87 Hebel
11 Stopfen 51 Stitzring 88 Antriebsgelenk
12 Befestigungsmutter 52 Spannschloss 89 Hebelachse
13 Druckhulse 53 Flachmutter 90 Gelenkzapfen
14 Druckhebel 54 Feder 91 Bewegungsmutter
15 Doppelmutterschraube 55 Membrane 92 Antriebsabdeckung
16 Mutter 56 AntriebsFL?J?:gglgi/rRl-mo 93 Langskugellager
17 Flachmutter 57 Hubschild 94 Kerbedubel
18 Doppelmutterschraube 58 Firmenschild des Stellmotors 95 Stltzring (P1/R1B-400;630)
19 Mutter 59 Firmenschild des Regelventils 96 Sprengring
20 Kerbdubel 60 Warnschild 97 Sprengring
21 Firmenschild 61 Hubanzeiger 98 Sprengring
22 Nietstift 62 Gleithilse 99 Schraube
23 Gehause 63 Deckel 100 Unterlegscheibe
24 Abstandshiilse 64 Entliiftungspfropfen 101 Verbindungsstck (fur
elektrische Stellmotoren)
25 Dichtungssatz 65 Nietstift 3x6 Einzelteile des Antriebs Typ 20
102 Antriebsbiigel
26 Dichtung 66 Schraube 103 Antriebsrad
27 Mutter 67 Schraube 104 Antriebshilse
28 Sicherungsunterlage 68 Schraube 105 Antriebsdeckel
29 Dichtung 69 Schraube 106 Antriebsschaft
30 Doppelmutterschraube 70 Schaftschraube 107 Nute
31 Mutter 71 Mutter 108 Hubschild
32 Stitzring 72 Unterlegscheibe 109 Kugellager
33 Dichtungspackung 73 O-Ring 110 Oler
34 Distanzhulse (TA-Luft) 74 Unterlegring 111 Anzeiger
35 Dichtungspackung (TA-Luft) 75 Sprengring 112 Kerbedubel
36 Abstandshilse (TA-Luft) 76 O-Ring 113 Schaftschraube
37 Dichtungssatz (TA-Luft)
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Abb. 1: Regelventil Typ Z1A mit pneumatischem Antrieb P1/R1 mit Seitenhandantrieb (Querschnitt)
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Abb. 2: Verschiedene Arten von Kegel und Spannhilsen
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Abb. 3: Ausflihrungsvarianten Regelventil Typ BR12a
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Abb. 4: Pneumatischer Stellantrieb mit manuellem Antrieb Typ P/R-N
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10. Ansprechpartner

Details / spezifische Informationen (Betriebsanleit ~ ung mit Ersatzteilliste) finden Sie zum Download au  f
unserer Internetseite.

PRE-VENT GmbH
Vertrieb - Produktion - Service

Gewerbepark Lindach A9
84489 Burghausen, Germany

fon +49 8677 98788-0
fax +49 8677 98788-80

Email: office.pre-vent@fiwagroup.com
web WWw.pre-vent.com
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